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VI TAR 0SS TILLBAKA
LITE DRYGT 70 AR I
TIDEN. DET AR MITTEN
AV 30-TALET OCH DET
SVENSKA MARKET HUS-
QVARNA SKORDAR FRAM-
GANGAR I TT-RACEN
RUNT OM I EUROPA.
TEAMET ” SCUDERIA
HUSQVARNA” AR SPONS-
RAT MED CYKLAR OCH
RESERVDELAR FRAN
FABRIKEN HAR SEX
STYCKEN FORARE. UNDER
EN TAVLING 1935 PA
SAXTORP DELTAR HUS-
QVARNA FABRIKEN MED
NAGRA FORARE, BL.A.
STANLEY WOODS PA EN
V-TWIN PA 500 CC. WOODS
VINNER RACET TROTS
ATT HAN STATT DRYGT EN
KVART I DEPA FOR VAX-
ELLADSREPARATION.

Nufértiden ar Husqvarna ett mycket starkt varu-
marke och tillverkar allt fran symaskiner till grés-
klippare och givetvis motorcyklar. Det &r dock fa
som forknippar namnet med just roadracing nu pa
2000-talet, daremot ar de stora pa cross, enduro
och supermoto. Husqvarna har vunnit flera guld de
senaste aren med bl.a. namn som Anders Eriksson
och Eddie Seel. Husqvarna &gs nu av BMW.

Marcus Carlsson jobbar till vardags pa SonyErics-
sons mekanikavdelning och han tyckte det var dags
for Husqvarna att komma med nagot nytt. Nu hade
illverkaren inga stdrre planer sjélva sa vitt han
visste sa vad gor man? Bygger nagot sjalv givetvis!
For cirka fyra ar sedan sa inhandlades en Suzuki
TL1000s som skulle bli grundmaterialet.

- En perfekt cykel for andamalet: Snygg ram och en
V-twin motor — precis som pa Husqvarnas racing-
maskiner fran 30-talet. Sen &r det ju bara kul att
bygga nagot snyggt av nagot som ser for jakligt ut
fran borjan, sager Marcus med ett leende pa lap-
parna.

| slutet av september i ar sa var cykeln i stort sett
korklar. Visst, den har varit med pa lite utstaliningar
och sadant under sommaren men nu &ntligen kan
man anvdnda cykeln ocksa, nagot som ocksa
Marcus har tankt géra. Cykeln kordes till och med
till fotograferingen och val inne i varmen sa fick vi
borja med att torka av cykeln och se till att dacken
var nagorlunda rena. Han hade till och med med sig
egen putsduk i ryggsacken. Pa ryggsécken stod det

Husaberg med stora bokstaver. Cykeln &r som sagt
kérklar men dérmed inte sagt att hela elsystemet
&r inkopplat &n. Svensk Bilprovning har inte heller
tagit sig en titt pa cykeln &n men det ska nog inte
vara nagra problem att fa cykeln godkand dar.

- Jag har ju kvar alla originaldelar och de &r bara att
bulta pa de och glida igenom besiktningen i varsta
fall, berattar han.

Hela cykeln gar tydligen enkelt att bygga om till
original igen och alla kapor och delar gar med lite
pyssel att reproducera. Tanken ar att om det finns
stort intresse for det sa ska det i framtiden byggas
ett kit som &r bolt-on till Suzuki TL1000s.

Det finns en tanke med i stort sett allt pa cykeln och
valdigt mycket &r en tillbakatitt pa 30-talets Hus-
qvarnor. Till och med décken &r noga utvalda for
att passa retro stilen. Pirelli Phantom Sportscomp
heter de som sitter pa plats nu och de sitter original
pa Ducatis SportsClassic serie. Det &r ingen slump
att byggherren kan det har med design och motor-
cyklar heller da han har hunnit med att bade plugga
design i Milano i Italien och géra ett examensarbete
pa Husaberg fabriken pa den tiden foretaget fanns i
Sverige. Jobbet pa Husaberg gick ut pa att forsoka
fa ner ljudet pa deras storre modeller. Att Marcus
jobbat med nagot sa 16jligt som att fa NER ljudnivan
mérks san tur &r inte nér man ser, eller framforallt
hor hans nya bygge. Jag skulle gissa pa att efter
att examensarbetet var klart sa brande han det pa
bal.



Aven avgassystemet Huskyn har sina rotter i 30-
talet men &r rejélt uppdaterat. Den tidens race-
maskiner hade pipan fran den bakre cylindern
utstickade langt bakom cykeln och roret fran den
framre gick ut pa andra sidan och var betydligt kor-
tare, det slutade ungefar vid bakhjulet. Med detta i
huvudet s& borjade han skissa pa hur han skulle
|6sa detta och det blev pa liknande sétt fast i 2000-
talets version.

- Aven har sa ar roret fran den framre cylindem
betydligt kortare och den slutar precis dér bak-
hjulet borjar. Det andra roret gar ut under sadeln,
nagot som inte var speciellt vanligt nar jag borjade
bygga pa cykeln men nu har ju var och varannan
det. Bada roren &r exakt lika langa sa motstandet
blir detsamma fér bada cylindrarna, séger han och
pekar.

Att det blev riktigt snyggt rader det ingen tvekan
om. Det varken ser ut eller later som om han fick
plats med nagon storre ljudddmpare men vad gor
val det? Han har ocksa gjort hal i underdelen pa
bakpartiet sedan ocksa gjort sma hal som fungerar
ungefar som skorstenar pa ovansidan for att leda
bort vérmen fran ljuddémparen. Ballt.

| bak har han fatt dit en Ohlinsdampare vilket for-
béttrar koregenskaperna avsevart. Léngst fram
sitter det framlampor som &r lanade av Ducati 916.
Marcus hade en polare som jobbar pa ducati och
han hade flera innanméten fill lampor da de har
en tendens att klara sig nar han far in en kraschad
ducce. Fran stralkastarna gar en linje 6ver hela
cykeln som fortsétter bak till baklampan dér den
delar upp sig igen. Nedanfor baklampan sitter ena
utblaset som ér kilformat, det blir en naturlig fort-
séttning.

Samtidigt som jag star och fotograferar motorcykeln
och Amina poserar vant framfor kameran sa bérjar
jag fundera pa vart han har instrumenteringen.
Marcus férklarar att det beh6vs minsann inte, det
bésta & om man bara foljer rytmen. Han har helt
ratti det!

Detta var forsta gangen Marcus gav sig pa att gora
helt egna kapor eller liknande och allt &r verkligen
otroligt snyggt gjort.

- Man Klarar av mycket mer &n vad man tror, sager
han skrattande.

Hela tanken &r helt unik och han ville ha en tank
som var bred pa ovansidan men sedan riktigt smal
och smidig Gver benen. Detta &r inget som pa nagot
sétt ar praktiskt, framforallt inte om man har tankt
anvanda cykeln att toura med men det har ju aldrig
varit planerat. Tanken rymmer endast ca. tio liter
bransle men vad gor val det? Det gor bara att man
lite oftare far ta fram Iadret och betala for soppan pa
tapparna. Det kan nog ocksa vara skont att stracka
pa sig ibland och vila arslet, nagon stoppning eller
liknande i sadeln finns namligen inte.
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Att han har ett genuint intresse marks ocksa nar vi
star och pratar. Han laser MC-tidningar fran hela
varlden och far inspiration samtidigt som flera tid-
ningar utomlands ocksa fatt upp dgonen for hans
bygge. Att hitta nya tidningar brukar som han inte
last brukar inte vara nagot problem da han flyger
en del i jobbet och pa alla flygplatser han stannar
i sa gar han igenom tidningshyllorna efter nya tid-
ningar.

Namnet pa bygget blev bestamt ganska tidigt. Att
det skulle bli Husqvarna var ju givet efter all inspi-
ration som kommer dérifran. V1000 kommer givet-
vis fran att det &r en 1000 cc v-twin motor. Gran
Turismo da?

- Gran Turismo later coolt och blev snyggt pa deka-
lerna, dessutom passar det bra da cykeln r till for
att koras och smiska lite slingriga vagar pa sager
Marcus.

Hela den gamla bakramen &r skrotad och i stéllet
sitter en helt ny rorkonstruktion i stal. Bakpartiet &r
rejalt mycket mindre och smidigare &n original och
tilsammans med den smala tanken, snygga fram-
kapan, det lackra avgassystmet och allt annat sa
ser cykeln ungefar 1000 ganger smidigare ut an en
original TL1000.

Nar sedan den sista lacken skulle pa cykeln sa var
det inga problem att vélja farger. Det var bara att ta
en titt pa 500 kubikaren fran 30-talet och sedan fixa
fargen sa var saken biff. Cirklarna i fram pa bagge
sidorna for tankarna aterigen 70 ar bakat i tiden.
De symboliserar formen pa nummerplatarna dar
siffrorna satt pa den tidens roadracinghojar.
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Nér platningen var klar sa skulle cykeln bara koras
hem till garaget igen. Det var ju det dar med elsys-
temet... Inga lampor... Inga problem! Det var bara
att undertecknad och Mange fran Bomber fick lotsa
honom. En bil framfor och en bakom. Hur stor &r
risken att Harry Haffa ar ute och aker en mandags-
kvall? Ganska stor visade det sig da hela staden
vimlade av snutar. Det hade tydligen varit fotbolls-
derby (nagot som gatt mig helt forbi...) mellan AIK
och Djurgarden den kvéllen men piketsnutarna
hade annat for sig &n att jaga bagar utan lampor.
Det var ju inte speciellt Iatt att smyga forbi heller da
cykeln later riktigt skont (och hogt...)

Marcus beréttade att han hade tanken nér han bér-
jade bygga att det inte skulle se ut som ett hemma-
bygge eller liknande utan mer likna en koncepthoj
som skulle kunna komma direkt fran Husqvarna. Att
ha fatt en gammal Suzuki TL 1000 att se ut som
en ny Husqvarna med mycket inspiration fran de
aldre cyklarna &r inte daligt. Nastan 1200 timmar
ar nedlagt pa cykeln men pengamassigt sa har det
inte varit sa farligt dyrt.

Nu nar det férsta projektet ar avklarat sa tror ni
kanske att Marcus kommer att fa en massa fritid nu
i vinter, det kan ni glomma. Han har namligen skaf-
fat sig en kraschad Ducati som &r nasta projekt att
sétta tdnderna i och vi kan nog rakna med ett minst
lika bra resultat!

Avslutningsvis vill jag bara ge en uppmaning till
béade Husqvarna och Suzuki. Se och lar!

Ett stort tack till:
Sambon Malin
Matte pa Bromma Autorikt for lack

Mer info om Marcus, kit for att bygga om din cykel
och hans nya projekt finns pa:

WWW.MARCUSMOTODESIGN.COM



