
B-MAGAZINE         6968          B-MAGAZINE

Nöjer du dig inte med att köpa en vanlig 

standardmotard för att köra lite bana med? 

Duger det inte att bygga om en crossmodell 

och fixa fjädringen och trimma lite? Köp dig 

då en riktig banracer med en gång!

Husqvarnas värsting heter Hus-
qvarna 630 Seel Replica och är 
som ni då förstår en kopia av bel-
garen Eddy Seels världsmästarcy-
kel från 2003. Cykeln kom ut året 
efter och den andas ren racing! Vill 
du registrera in den för att köra på 
gatan? Glöm det! Detta är som sagt 
en ren racingmaskin! Maskinen du 
ser på bilderna här är snäppet värre 
än en 630 SR.

Likheterna med en standard hus-
qvarna är få. Denna 630 har fått sig 
en omgång av tyskarna på Zupin 
som är bäst i världen på Husqvarna. 
Den har fått ett 660 kit som kanske 
inte gör så mycket på toppeffekten 
men ack så mycket för vridet! En 
STM-slirkoppling är påmonterad. 
Kopplingen är modiÞ erad för att tåla 
effekten utan att strula. Seel Repli-
can har dessutom en helt egen 
handbyggd ram där man bl.a. kan 
ändra gaffelvinkeln. Många tror att 
en supermotocykel ska ha 17” fälgar 
men det är en sanning med modiÞ -
kation. Husqvarnan har 17” bakfälg 
men i fram sitter det en 16,5” precis 
som på fabrikscyklarna.
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Cykeln är endast körd i 
bänk en gång med original-
tändbox. Kurvan visade då 
precis under 70 hästkraf-
ter på bakhjulet. Med den 
riktiga tändboxen varvar 
cykeln ca 2500 varv mer 
och då ska man kunna hitta 
5-7 hästkrafter till. Runt 75 
vilda hästar på bakhjulet 
ur en stånka på 660 cc är 
inte illa! När det gäller det 
kosmetiska (och även vikt 
i vissa fall) så är eloxerat, 
kolÞ ber och titan är stan-
dard på denna cykel. Hon 
är en äkta italiensk skönhet 
med svenska rötter, kan det 
bli mer rätt?

Hon är en äkta italiensk skönhet med 

svenska rötter, kan det bli mer rätt?


