- Det ar vél egentligen bara ramen och motorn som
ar original, det mesta andra &r utbytt eller modifie-

" ‘a, rat.

Vi bérjade med att ta en kopp kaffe och snacka lite
skit. Samtalsamnena vandrar mellan bagen, guitar
hero, metanolbilar, bilbyggen och sedan tillbaka
till bagen. Mycket av delarna kommer fran ameri-
kanska Ebay dar det gar att hitta det mesta till ratt
priser. Efter lite letande dar sa hittade han bl.a.
Ducati Monster USD gafflar och Ducati/termigoni
seatpips, tillsammans fick han betala ca. 2500:- fér
detta, billigt! Markus berattar att det &r hans forsta
me-bygge men att han har hallit pa en del med bilar
forut.

P;\fﬁ“(l |

han Spderstrom i - ]
Text och foto: Jo . ’ il |

- Jag hade en BMW 320 turbo i nagra ar och det
blev lite skruva och sa med den, beréttar han med
A ett leende pa ldppama.

4

-# ¥ Jag fragade om det fanns nagon tanke med att just
utga fran en FZR 1000 och det gjorde det val inte
direkt.

- Det var mer eller mindre klart att jag skulle kdpa
en gammal gixxer 750 men sa en dag blev jag sa
jékla sugen pa att handla och jag ringde till killen
men fick inte tag pa honom. Jag bdrjade leta pa
sporthojs annonsforum och hittade denna. Cykeln
stod 30 mil bort och véxelladan strulade lite men
det var rétt pris sa jag slangde mig i bilen dagen
efter och hamtade den.

£

SCHNEBERGER AR ETT OVANLIGT EFTERNAMN PA EN SVENSK
KILLE. MARKUS SCHNEBERGER HAR OCKSA EN GANSKA
OVANLIG CYKEL. VISST, EN FZR 1000 FRAN -87 AR VAL INTE
SA VARST SPECIELLT MEN DETTA AR INTE EN VANLIG FZR.
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TYSKA BYGGEN FALLER
SALLAN MIG I SMAKEN.
JAG GILLAR MER DET
RENA OCH ENKIA...

-

Vi kommer in lite p4 om han hade nagon vision
om hur cykeln skulle se ut och sa. Det fanns lite
idéer och sa men inget bestédmt. Byggherren hade
sett en vit/svart R1:a och alskade den redan fran
forsta borjan sa fargvalet var enkelt. Sa fort cykeln
var hemma i garaget sa borjades motorn skruvas
isar. Nar allt lag utspritt i molekyler s kom han éver
en annan motor for 4000:- inklusive en rejal packe
packningar som dessutom hade gatt 1500 mil
mindre, perfekt! Motorn kollades over, packning-
arna byttes och den fick nya bult och lite ny farg
sedan var den tipp topp!

Nu.var det hog tid att borja gora nagot at utseendet.
Markus borjade modellera pa en framlampa med
helt egen design men den akte senare i soptun-
nan och efter mycket funderande och letande sa
foll tillslut valen pa en framlampa fran Derbi Senda.
Aven bakdelen var et stort problem. Bakdel efter
bakdel akte i skrapet efter att de fatt smaka pa bade
bagfil, borr och lite egen glasfiber. Tillslut hittade jag
en polare som hade en trasig R1 04 bakdel som
efter lite modifierande nu sitter pa plats tillsammans
med hemmagjord undertail i kolfiber, lackert! Trots
att Schneberger &r ett sterrikiskt efternamn och sa
gillar han inte direkt bakdelar fran de omradena.

- Jag skamtade lite om att smalla pa en riktig tysk-
hack pa fightern men fick da hot om att bli utslangd
fran garaget. Tyska byggen faller sallan mig i
smaken. Jag gillar mer det rena och enkla.

Tanken var fran borjan att originaltanken skulle sitta
kvar men snart sa hittades en bucklig tank fran en
Yamaha R1 -98 som faktiskt gick att fa pa plats
utan nagra storre modifieringar. Visst, atskilliga
timmar gick at att sla ut, spackla och slipa tanken
men den blev tillslut kanonbra. Till och med origi-
naltanklocket passade ratt pa! Aven framskarmen
kommer franen R1:a.

- Sidokapornas vara eller icke vara
kommer det sakerligen rada delade meningar om,
sade Marcus och berattade att de var original men
han hade fattkapa och svetsa lite i plasten for att fa
det som han ville.

Nar det sedan var ordning och reda pa alla plast-
detaljer sa var det dags att se Gver chassit. Cykeln
skulle fa betydligt battre fiadringskomponenter sa
i den nya styrkronan som en kille som kallar sig
slogdog har tillverkat sa sattes det i ovan namnda
Ducati monster 600 gafflar. De fick aven smaka
pa en'omgang farg och ar nu guldfargade. | bak
sitter det nu en déampare fran en GSX-R 1000 -03
som ar monterad i den nya svingen fran en GSX-R
600. Bade ram och sving ar givetvis lackade svarta.
Precis som sa mycket annat fran originalcykeln sa
ar aven bakramen skrotad och en helt ny ar byg
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En vacker vinterdag sa var Marcus inne pa MC-
kompaniet dit resorna varit frekventa och sag ett
par lackra fotpinnar fran valtermoto. Visst, de var
inte anpassade for-hans cykel men han skulle likt
forbannat vara tvungen att modifiera de for att fa
de pa plats utanfor avgassystemets.dragning sa
det var fika bra att sla.till-med en gang! Aven et
drev fran samma tillverkare &r bestéllt men de hade
tyvarr inte kommit &n nar cykeln platades.

MEN SERI- UPER DUKE

ST.SA AR DET
SAKERT I ALIA
 FALL -500

For att fa hejd pa bygget sa kan ett par rejéla brom-
sar vara pa sin plats. Bromsok fran en Honda 954
sitter nu pa plats i fram och i bak sitter det ok fran’
en GSX-R 600, det bor nog duga gott! Bakfalgen
kommer aven den fran en'Suzuki, den ar namligen

THE SAMURAIS OF TODAY

: T AN WOULD BE KTM RIDERS.

ken sa &r jag séker pa att Marcus kor for fullt pa

. MC-Kompaniet Viring

10

.- Det ar konstigt hur bra.alit passar utan for stara
modifieringar. Tva sma distansertill:svingen bara
sedan passade den perfekt. Enasféstet ill tanken™|
satt precis pa ratt plats redan fran borjan. Nér jag
handlade delarna sa tankte jag attinpassningen for
16sa sig senare och det Ioste sig faktiskt i de flesta
fall enklare an vantat. A

[ i
er.att ha platat den Iéckra-skqéelsen och sett/
tar bra finish pa allt och att/det &r ett serid
fragar jag lite om hur lang tid det kan

eckor sedan ar jag ledig tre
a ut. Heltid alla lediga veckor
sett, sager han och skrattar.

- Men sefig akert i alla fall 400-500
\att ta sitt MC-kort

a ner fill ringen i Tyskland

och Kbra lite i'sommar, men da behdver jag ju en
racel *j,--sé den kommer kanske saljas
ganska snart i aste jag ju provkora lite
och se sa den '-If «den ska nar den ar helt

klar,

Nar cykeln platades var den inte riktigt 100% klar
an. Elen var inte inkopplad och bromsslangarna
hade inte kommit &n men nér tidningen ligger i buti-

' den, om den inte &r séld forstass.
TACK TILL:

AK-lack Skovde

Stderstroms Motor
www.s-racing.com

Tobbe, Petter, Daniel, Olle Pappa
Lotta for att jag far halla pa

Linus och Dennis

y e S
WESERE PR el £ggs  Ditt huvud-sager: endast 186 kg tack vare ny ramkonstruktion, 100 Nm vid 7,000 rpm, O till 100 pa 3 sekunder, ny front-

& mask med vindawvisare och multifunktionsinstrument, stérre tank. Din mége sager bara mer, mer, theist_som ar
weares  “Ready to Race” méste uppleva den nya KTM Super Duke. Finns nu hos din KTM-aterférsaljare.
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