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Lindsjöping
A4

För en gångs skull så ligger Sverige i framkant. Här Þ nns ß era egna 
märken, gott om förare och mycket kunskap och nu växer sporten även 
i övriga Europa och på andra sidan Atlanten. 

Originalet är egentligen en modiÞ erad CRF 50/XR 50 med massa lull 
lull på och vill man ha en sådan fullpreppad så får man räkna med sex-
siffriga belopp. Bomber Magazine har fått låna ett knippe cyklar och vi 
har testat dem, hårt! Vi har varit ute på småbanor i skogen och lekt, de 
har fått smaka på crossbana och rejäla hopp, vi har kört hårda banor, vi 
har kört mjuka banor och självklart har vi också testat att åka runt och 
leka lite med dem! Vi har valt att sålla bort de enklaste och billigaste 
maskinerna då vi av erfarenhet vet att kvaliteten lämnar lite att önska på 
de. Jag hävdar att ska man ha en riktig maskin så får man räkna med att 
pynta upp runt 15000:- och uppåt men för de pengarna så får man något 
som håller helt okej!

Alla motorer utom PITPRO:s utgår från samma "stomme" men alla har 
vidareutvecklat de åt lite olika håll och det känns som det skiljer mer på 
de än vad bänkningen visar. Den största skillnaden på cyklarna är dock 
chassi och fjädring. Vi hade en önskan om att få testa cyklar i 15000:- 
kronors klassen men alla kunde dock inte leverera i den prisklassen. 
Vi valde att ta med några lite dyrare cyklar för att se hur mycket som 
egentligen skiljer. Man bör också tänka på att både Terra-Moto och Sna-
kepit har cyklar i ungefär samma prisklass som Workz och PITPRO Pro. 
Självklart Þ nns det lite mer godis på de jämfört med deras modeller i 
testet. Jag skulle vilja hävda att för amatören får man en bra cykel för 
15000:-, skall man däremot tävla aktivt och satsa så kan det vara värt att 
gå upp 8-10 000 för att få en mer racinginspirerad maskin.

Vi har valt att inte ta med allt för mycket tekniska detaljer då allt Þ nns 
att hitta hos respektive märkens hemsidor utan vi har mer gått på våra 
egna känslor.

Text: Johan Söderström
Foto: Johan Söderström/Patrik Gunnari
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Terra-Moto hette tidigare Thumpstar och är en av världens största tillverkare 
av Þ ddys. De har tre modeller i sitt sortiment. En Pro modell för 23400:- och 
standardmodellen som heter Krusha som kostar 16500:-. Förutom dessa har 
de även en modell som är registrerad för att köra på vägen med. Vi har provat 
Krusha och de största skillnaderna på den och pro modellen är att den senare 
har en framgaffel från Marzocci och en bättre ram i handsvetsad aluminium.

Terra-Moto cyklarna har grym Þ nnish, förmodligen bäst av alla i testet! De har 
en annorlunda plast och ett något speciellt utseende. "-Wow, snyggaste Þ ddyn 
jag sett!" tycker någon medans en annan säger "-Kunde de inte bytt ut plasten 
mot något som inte såg ut som något som skulle vara ashäftigt på 80-talet". 
Smaken är som baken men i övrigt så är alla saker på sin plats och det känns 
verkligen som om cykeln är ordentligt ihopsatt.

Motorn är snygg och Þ n att se på med eloxerade prylar och en elstart monterad. 
Dock känns den lite klenare än övriga maskiner i testet och testet visar att det 
är den klenaste av maskinerna i testet. Det skiljer dock bara marginellt. Elstart 
är bekvämt men frågan är om det är värt all den extra vikten för startmotor och 
batteri då samtliga maskiner i testet är mycket lättstartade ändå.

Ett bra chassi med en bakdämpare som är fullt justerbar tillsammans med en 
vanlig konventionell framgaffel utan inställningsmöjligheter. Gaffeln fungerade 
helt okej på en Þ nt preppad crossbana men något sämre där det var lite ojäm-
nare mark.

Reglagen, som är något större än testes övriga håller högsta klass! Tvåkolvso-
ket fram gör sitt jobb med bravur och även bakbromsen är jättjobbad och bra.

- Vi har ingen garanti men vi ersätter och har gjort så i samtliga fall det har varit 
minsta tveksamheter. 

- De delar som inte handlaren har hemma Þ nns där dagen efter.

- Det följer med ett kit för att plocka bort startmotorn så den valmöjligheten Þ nns 
för de som önskar.

Vikt fulltankad: 72 kg
Toppeffekt: 7,19 hp
Vridmoment: 7,87 NM

En bra cykel för dig som vill busa. Sadeln är bred och 
bekväm. Elstarten och batteri väger några kilo extra 
men i gengäld slipper man kicka. Bra Þ nnish, perfekta 
reglage och bromsar och ett bra kvalitetsintryck. Cykeln 
går perfekt att åka både fram och bakhjul på om man 
är på det humöret. Motorn och fjädring lämnar dock lite 
att önska.

Mer info på:
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Snakepit är det svenska märket som kanske har ß est olika modeller i sitt sorti-
ment. Deras priser börjar på 7000:- och sen Þ nns det något för alla plånböcker. 
Vi har provat Snakepit Constrictor som har ett ordinariepris på 15900:- men 
säljs nu för 13900:-. Snakepit marknadsför sig hårt på racingsidan med bl.a. 
åtta st. fabriksförare som tävlar aktivt.

Cykeln har fått nya betydligt snyggare dekaler till 2007 och den ger ett kaxigt 
intryck med bl.a. cnc-fräst bakdrev med stjärnor i. Snakepit erbjuder också sex 
månaders motorgaranti på sina cyklar så de borde vara säkra på att det är bra 
kvalitet på det de säljer.

Det känns som denna motor har rejält med kraft. Effekten Þ nns från mycket låga 
varv och cykeln känns aldrig trött. Detta är mycket smidigt framförallt när det är 
mycket kuperat och knixigt. Det sitter även en oljekylare på denna modellen.

Chassit känns stabilt och bra och cykeln är följsam. Framgaffeln som är juster-
bar med komp i ena benet och retur i det andra gör sitt jobb och bakdämparen 
är också fullt justerbar med gasbehållare. Inte den bästa gaffeln i testet men 
deÞ nitivt den bästa i prisklassen! Styret går enkelt att justera fram och bak i 
kronan.

Reglagen är okej dock uppskattas inte "unbreakeble" greppen av alla förare. 
Enkelt är ibland det bästa. Bakbromsen har vi inga anmärkningar på. Fram-
bromsen fungerar okej på grusunderlag men om man ska busa på asfalten så 
saknas det bett.

- Vi lämnar sex månaders motorgaranti på våra cyklar.

- Vi har allt på hyllan och skickar så du har i brevlådan inom 48 timmar.

- Till 2008orna som kommer i 
augusti har vi helt nytt broms-
system och rak sadel för att få 
upp den. Vi har även helt nya 
bättre fjädringskomponenter.

Vikt fulltankad: 60 kg
Toppeffekt: 8,28 hp
Vridmoment: 8,66 NM

En perfekt cykel för dig som både 
vill leka lite och köra lite aktivt på 
bana. Cykeln har en riktigt bra motor, 
bra fjädring och ett okej chassi. Enda 
direkta svagheten är frambromsen. 
Lite mer stoppning i sadeln för att få 
den lite högre hade inte skadat heller. 

Mer info på:
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Psyco säljs av dealy.se och den har fått många uppdateringar tills i år. De har 
nu slutat sälja maskinen själva och den säljs endast via återförsäljare och efter-
som de har så mycket olika produkter så Þ nns det alltid en åf nära dig.

Det första man tänker på att den ser lite liten ut (joo, samtliga cyklar är ganska 
små#). Den största orsaken till detta är nog att styret är lite längre än på de 
övriga. Cykeln har en alu-sving med lite speciellt utseende. Kedjespännings-
mekanismen är mycket smidig och håller kedjan lagom spänd hela tiden.

"-Denna motorn känns stark genom hela registret", sade Jesper efter provkör-
ningen och testet visar att den är ungefär som de övriga.

Ett okej chassi och trots att styret är lågt så känns cykeln större när man väl 
kör på den. Bakdämparen är fullt justerbar med separat gasbehållare men den 
konventionella gaffeln får man ta för vad den är. Den är inte helt värdelös men 
det Þ nns helt klart bättre.

Denna modell har "unbreakeble" grepp som inte är speciellt uppskattade. Bak-
bromsen fungerar bra efter lite justering men frambromsen fungerar inte speci-
ellt bra varken på asfalt eller grus då den både är klen och svårdocerad.

- Vi har funktions/leveransgaranti på cyklarna.

- Reservdelar Þ nns på hyllan och skickas till kund via våra återförsäljare.

Vikt fulltankad: 65 kg
Toppeffekt: 7,67 hp
Vridmoment: 7,75 NM

En okej cykel som inte överraskar, varken positivt eller negativt. Den känns okej 
och allt Þ nns där det ska. Lite för dålig fjädring och frambroms för den aktiva 
föraren men motorn gör sitt jobb bra. 

Mer info på: 

Workz är ett av de svenska märkena som verkligen satsar på den som vill 
tävla. Det Þ nns bara en modell och den kostar 22995:- men då har man det 
mesta för racingfantasten. Företaget säljer nu cyklar i hela europa och satsar 
även på USA.

Cykeln ser påkostad och exklusiv ut redan med en gång. Mycket CNC-frästa 
prylar som t.ex kick och nav men det är perimeterramen i aluminium som 
utmärker sig mest. Det syns med en gång att den är "ready to race" direkt ur 
kartongen.

Motorn drar Þ nt från låga varv och hela vägen upp. Trots att det är samma 
motor som på de ß esta cyklarna så känns det som denna har något mjukar 
gång men min gissning är att det kan skilja från cykel till cykel.

Testets bästa chassi! Cykeln går precis dit man vill och det Þ nns absolut ingen-
ting att klaga på. Enkelt att justera framgaffeln som har justerbar komp och retur 
i varje ben. Självklart är även dämparen bak fullt justerbar. "Skönt med så hög 
markfrigång, man kan lägga ner hur mycket som helst i kurvorna utan att något 
är i vägen." sade Jesper efteråt.

Sakerna sitter där de ska och de gör sitt jobb. Trots enkolvsok fram så fungerar 
bromsen både bra på crossbanan och när man ska bromsa upp cykeln på 
framhjulet på asfalten.

- Vi lämnar startgaranti och en garanti mot tillverkningsfel, vår goodwill policy är 
väldigt generös också och vi försöker hålla alla kunder nöjda.

- Vi har ett komplett reservdels sortiment på hyllan som säljs del genom vår 
webshop till alla på www.workzbike.com men även genom våra återförsäljare. 
Allt som behövs Þ nns på hyllan !
Workz hojarna säljs endast genom åf.

Vikt fulltankad: 65 kg
Toppeffekt: 7,50 hp
Vridmoment: 7,68 NM

Workz cykel är snygg att se på och gör sitt jobb bra. Chassit är grymt och cykeln 
är lättkörd och går precis dit man vill. Detta är en cykel byggd för racing utan 
några egentliga svagheter.

Mer info på: 
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1/3 Stanbeck

PITPRO är märket som satsar på service och därför säljer de endast via åter-
försäljare, det gäller både cyklar och reservdelar. Pro modellen som kostar 23 
500:- är utrustad med daytona motor. Det känns som om Pro-modellen är byggd 
för bana och inget annat. PITPRO har även en standardmodell för 14 900:-.

Helhetsintryck:
Cykeln ser ovanligt stor ut vilket också visar sig stämma när vi mäter på den. 
Avståndet mellan dyna och fotpinnar har ökat med sex cm till 2007 och alla 
modeller kan enkelt uppgraderas till midsize med hjälp av ett 12/14" hjulkit. Allt 
ser bra ut vilket man också ska räkna med i denna prisklassen.

Motor:
Det märks att PITPRO:n är byggd för racing. Daytonamotorn har 10 cc mindre 
än övriga i testet men är betydligt mer varvvillig. På låga varv är motorn orkes-
lös men vid 5000 varv kommer den ikapp de andra och över 6500 varv är den 
klart starkast. Detta fungerar bra på crossbana men mindre bra om man vill 
ut och busa eller ta en runda i skogen. Plus i kanten för separat oljeÞ lter och 
rotorkit med fyra ställbara tändkurvor.

Chassi och fj!dring:
Som tidigare nämnts så är detta den största cykeln i testet, något som passar 
mig bra då jag är ganska lång men detta är en smaksak. Framgaffeln från Mar-
zocci är testets bästa och är precis som bakdämparen fullt justerbar. Chassit 
i övrigt okej 

Bromsar och reglage:
Tvåkolvsoket fram fungerar perfekt både på asfalt och grus och att göra långa 
Þ na stoppies är inga problem. Bakbromsen gör sitt jobb också. Kopplingen är 
riktigt skön och exakt medan bromspumpen är något obekvämare men fortfa-
rande bra.

Niclas Sch"nfelder pa PITPRO om:

Garanti:
- Vi lämnar tre månaders garanti mot fabrikationsfel.

Reservdelar:
- Återförsäljarna har de ß esta förbrukningsdelar hemma. Saknas något Þ nns 
det i butik dagen efter beställning.

Uppm!tta v!rden:
Vikt fulltankad: 66 kg
Toppeffekt: 10,00 hp
Vridmoment: 8,73 NM

Sammanfattning:
PITPRO:s cykel är byggd för racing. Den skiljer sig lite från de andra då den 
är något större och har en helt annan motor som är byggd av Daytona, Japan. 
Cykeln fungerar riktigt bra för den som bara vill köra på bana men ska du ut 
med polarna och ta en sväng i skogen eller liknande så är den lite mer svår-
körd.

Mer info på: http://www.pitbike.se

Slutsats:

Vad har vi då kommit fram till? Det Þ nns många faktorer att ta hänsyn till och 
väga in. Vad vi från början sökte var en maskin för nybörjaren, killen eller tjejen 
som tycker att det där med Þ ddy ser kul ut. Som jag tidigare har sagt: Strunta 
i maskinerna för fem-sex tusen om du inte älskar att meka. Cyklarna för runt 
15000 är i mina ögon instegsmodeller och de enklare bör endast ses som lek-
fordon. Av de cyklar som vi har testat så har inte någon modell varit dålig på 
något sätt. Samtliga i testpanelen var faktiskt positivt överraskade över hur bra 
maskiner man får för pengarna. Det är också lämpligt att välja något etablerat 
märke eftersom du kommer, oavsett vad du köper för något, behöva reserv-
delar.

Som bästa köp i instegsklassen så väljer vi bort både Workz och Pitpro pg.a. 
priset. Visst, man får en bättre maskin för racing om man lägger till några tusen-
lappar och av de två skulle vi med liten marginal välja Workzen. Detta därför att 
samtliga älskar deras Þ na chassi och vi i panelen tycker att det är mer lättkörd 
motor än Pitpro Pro om man inte enbart ska köra crossbana. PITPRO:ns motor 
är dock starkare och är man bara ute efter att tävla så är motorn något bättre. 
Både Terramoto och Snakepit har dock modeller i samma prisklass som vi inte 
har haft möjlighet att testa.

Testets bästa köp blir en cykel som visar en Þ n effektkurva och en låg vikt 
men detta är långt ifrån allt. Snakepits cykel är lättkörd och ser bra ut och har 
Þ na fjädringskomponenter i den prisklassen. Att cykeln även levereras med sex 
månaders motorgaranti gör ju inte heller någon skada. Snakepit Constrictor 
passar utmärkt för en runda i skogen, åka och busa med polarna och den gör 
inte heller bort sig på bana. Enda minusen är för låg sadel och för dålig fram-
broms men sådana saker är enkelt att åtgärda. 

Oavsett vad du väljer för cykel så garanterar vi att du kommer få fantastiskt 
roligt!


